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® Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
@ Schutzpolster fur . den Kopf eines Fahrzeuginsassen 

Sner insassenseitigen Lage und einer karosserieseitigen 
Lage die ubereinander angeordnet und zusammenge- 
nahtsind, umso mehrere Kammernzu definieren ( die mit 
Fluid befullt warden konnen; und m / 

einem zylindrischen Element, das getrennt von der insas- 
senseitigen Lage und der karosserieseitigen Lageund 
zwischen diesen vorgesehen ist, um einen sich in Langs- 
richtung erstreckenden Fluiddurchgang an einem oberen 
Abschnitt des Polsters zu definieren, 
wobei die Kammern in der Langsrichtung des Fahrzeugs 
angeordnet sind, und # 
wobei das zyiindrische Element zumindest eine Offnung 
an einer ungefahren Mitte des zylindrischen Element** 
aufweist, um eine Fluidverbindung zwischen dem Fluid- 
durchgang und den Kammern zu schaffen. 
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BUNDESDRUCKEREI 11.99 902 262/268/30A 



SCHUTZPOLSTER Ft)R DEN KOPF EINES FAHRZEUGINSASSEN 
Hintergrupd der Erfindung 



fVftbiet der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Schutzpolster fur den 
Kopf eines Fahrzeuginsassen und insbesondere ein Polster.das in dem 
Fall einer Seitenaufprall- oder Oberschlagsrtuation entlang der Fenster 
von Seitenturen aufgeblasen werden kann. 

Reschreibunff Her damit in Verbindunp stehenden Tec hnik 

Ein derartiges Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeugin- 
sassen ist in der internationalen Patentveroffentlichung WO96/26087, 
insbesondere Fig. 1 und Fig. 9 der Veroffentlichung, offenbart. Das be- 
kannte Polster hat eine freie SteUe, die eine Leitung umfafit, die sich von 
dem Ende an der Vorderseite eines Fahrzeugs (dern vorderen Ende) zu 
dem Ende an der Ruckseite des Fahrzeugs (dem ruckwartigen Ende) ent- 
lang des oberen Randes des Polsters erstreckt. Es sind auch jnehrere Zel- 
len oder Kammern vorgesehen, die sich von der Leitung nach unten er- 
strecken und mit der Leitung in Verbindung stehen. Zwischen den be- 
nachbarten ZeUen ist eine insassenseitige Lage (iiachstehend manchmal 
als ^ahrgastzeUenseitige Lage' bezeichnet) mit einer fahrzeugkarosserie- 
seitige Lage (nachstehend manchmal als "turseitige Uge" bezeichnet) ver- 
. bunden. 



t i v ... 



Gemafc dem in der WO96/26087 offenbarten Polster ist die 
Leitung durch Verweben der fahrgastzeUenseitigen Lage mit der turseiti- 
.gen Lage geformt. Die somit gebildete Leitung ist zur Einfuhrung von Gas 
5 in die Zellen nicht ideal. 

Zusammenfassune; der Erfindung 

Demgemafi ist es eine allgemeine AuTgabe der Erfindung, 
10 ein Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen zu schaffen, das. 
die oben beschriebeneri Schwierigkeiten verbessert Oder minirniert. 

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Schutz- 
polster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen zu schaffen, das ermoglicht, 
15 daS Gas in die Kammern eingefuhrt werden kann, die auf eine zeitsparen- 
de Art und Weise zwischen den Lagen gebildet sind. 

Es ist eine noch weitere Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, ein Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen zu schaffen, 
20 daseinfachundkostengunstigherzustellenist. . 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung, die dazu 
bestirnint ist, zumindest einige der vorhergehenden Aufgaben zu erfullen, 
•umfafit ein Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen mit zwei 
25 Lagen, die ubereinander angeordnet und miteinander verbunden sind, urn 
mehrere Kammern zu bilden, die in der Langsrichtung eines Fahrzeugs 
angeordnet sind. 



Ein Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen ge- 
mafi der vorliegenden Erfindung ist in der Nahe einer Ecke zwischen einer 
Decken- und einer Seitenflache einer Fahrzeugkabine angeordnet und ist 
derart ausgebildet, daS es mit emgefuhrtem Gas entlang der Seitenflache 

5 abwarts aufgeblaseii werden kann. Das Schutzpolster umfafit eine insas- 
senseitige Lage und eine karosserieseitige Lage, die iibereinander ange- 
ordnet und so zusammengenaht sind, dafi zwischen den Lagen mehrere 
freie Kammern gebUdet werden. Es wird Gas in die Kammern eingefuhrt, 
die in einer Langsrichtung des Fahrzeugs angeordnet sind. Das Polster 

10 besitzt auch einen sich in Langsrichtung erstreckenden Gasdurchgang an 
seinem oberen Abschnitt. Der Gasdurchgang ist aus einem zylindrischen 
Element aufgebaut, das getrennt von den Lagen vorgesehen ist. Es besteht 
mindestens eine Offnung an einem ungefahren Mittelpunkt des Gas- 
durchganges, die ermoglicht, dafi Gas von dem zylindrischen Element an 

15 die Kammern des Polsters ubertragen werden kann. 

Bei dem Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
wird zu dem zylindrischen Element geliefertes Gas in die Kammern durch 
ein Ende des zylindrischen Elementes und/oder durch Offnungen gelie- 
20 fert, die in dem zylindrischen Element ausgebildet sind. Durch Auswahl 
der Lange des zylindrischen Elementes und/oder der Positionen der Off- 
nung kann Gas von gewunschten Positionen in die gewunschten Kam- 
mern eingefuhrt werden. 

25 ' Das zylindrische Element kann aus einer Gewebelage oder 

einem Rohr ausgebUdet sein, das aus einem Metall oder einem Kunstharz 
aufgebaut ist In den Fallen* in denen das zylindrische Element aus einer 
Lage aufgebaut ist, ist die Lage, die das zylindrische Element bildet 



(nachstehend manchraal als "Zylinderelernentlage" bezeichriet), die fahr- 
gastzellenseitige Lage und die turseitige Lage mit Gam zusammengenaht. 
Das Nahen dient vorzugsweise sowohl der Bildung des zylindrischen Ele- 
mentes als auch dem Zusammennahen der fahrgastzellenseitigen Lage 
5 und der turseitigen Lage, wodvirch die bei der Herstellung des Polsters er- 
forderlichen Arbeitsstunden vermindert werden. 

GemaS der vorliegenden Erfindung kann der obere Ab- 
schnitt des Polsters, an. dem die Zylinderelementlage, die fahrgastzellen- 
10 seitige Lage und die turseitige Lage zusammengenaht sind, mit kleinen 
Lochern versehen sein, durch die Bolzen oder Nieten eingesetzt werden, 
um das Polster an der Fahrzeugkarosserie zu befestigen. In diesem Fall 
wird die Kraft, die an das Zylinderelement angelegt wird, direkt an die 
Fahrzeugkarosserie ubertragen. 

15 

Gemafi der vorliegenden Erfindung kann das Schutzpolster 
feraer eine Naht m dem von der Oftnung m der Gasflufirichtung unter- 
stromigen Abschnitt des Zylinderelementes umfassen. Diese Naht schliefit 
oder begrenzt die-Querschnittsflache des Gasdurchganges in dem ZyHnde- 
20 relement. Vorzugsweise wird, wenn der Gasdruck -in dem Zylinderelement 
einen vorbestimmten Wert erreicht oder uberschreitet, die Querschnitts- 
flache des Gasdurchganges infolge eines Bruches der Naht vergrofiert. 

Zeichnungsknrzbeschreibung 

25 

Die begleitenden Zeichnungen, die einen Teil der Beschrei- 
bung bilden, veranschaulichen gegenwarlig bevo'rzugte Ausfuhrungsfor- 
men der Erfindung und dienen zusammen mit der obigen allgemeinen Be- 



schreibung und der folgenden detaillierten Beschreibung dazu, die Prinzi- 
pien der Erfindung zu erlautern. 



Fig. 1 ist eine Vorderansicht eines Schutzpolsters 1 gemaS 
5 einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung. 

Fig. 2(a) bis 2(i) sind Schnittansichten entlang der jeweili- 
gen Linien Ila-IIa bis Ui-IIi von Fig. 1. Fig. 2(j) bis 2(m) sind Schnittan- 
sichten, die das Polster in dem aufgeblasenen Zustand zeigen. 

10 

Fig. 3 ist eine Schnittansicht, die das aufgeblasene Polster 1 
entlang der Linie m-III von Fig. 1 zeigt 

Fig. 4 ist eine Schnittansicht, die das aufgeblasene Polster 1 
15 entlang einer Linie IV-IV von Fig. 1 zeigt 

Fig. 5 ist eine perspektivische Ansicht eines Zylinderele- 
mentes 20. . , 

20 Fig. 6 ist eine Vorderansicht eines Polsters 1A gemafi einer 

zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung. 

Fig. 7(a) ist eine Vorderansicht eines Polsters IB gemafi ei- 
ner dritten Ausfuhrungsform der Erfindung und Fig. 7(b) ist eine teilweise 
25 vergrofierte Ansicht von Fig. 7(a). 



Fig. 8(a) ist eine perspektivische Ansicht eines Zylinderele- 
mentes 40 und Fig. 8(b) ist eine Schnittansicht entlang einer Liriie Vlllb- 
Vlllb von Fig. 8(a). 



5 Fig. 9 ist eine perspektivische Ansicht eines Zylinderele- 

mentes 40A. 

n»frafflii>Tt e Beschreibung der bevorzugten Ausfuhrungsformen 

10 In den Fig. 1-5 ist ein Schutzpolster oder Luftsack 1 fQr den 

Kopf eines Fahrzeuginsassen gemafi einer ersten Ausfuhrungsfonn der 
Erfindung gezeigt. 

Dieses Polster 1 umfafit eine insassenseitige Lage oder 
15 fahrgastzellenseitige Lage 2 und eine karosserieseitige Lage oder turseitige 
Lage 3, die ubereinander angeordnet und zusammengenaht sind (Bezugs- 
zeichen 4 bis 9 zeigen Stiche), urn so freie Kammern (nachstehend nur als 
"Kammern" bezeichnet) 11 bis 14 zwischen den Lagen 2 und 3 zu definie- 



20 



ren. 



Die Naht 4 erstreckt sich entlang der unteren Rander der 
Lagen 2, 3 von dem vorderen Ende IF zu dem ruckwartigen Ende 1R des 
Polsters 1. Die Naht 4 ist in der Nahe des ruckwartigen Endes 1R in eine 
U-f5 nnige Form weg von den unteren Randern der Lagen 2, 3 gekrummt, 
25 wodurch eine langliche Kammer 10 zwischen den Nahten 5 und 4 gebildet 
wird. , 
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Die Naht 5 erstreckt sich entlang der oberen Rander der La- 
geri 2, 3 und erstreckt sich in der Nahe des vorderen Endes IF weg von 
dem oberen Rand abwarts, vim so mit der Naht 4 zusammenzutreffen. 

5 Die Naht 6 naht die Lagen 2, 3 in der Nahe eines sich in 

Langsrichtung erstreckenden Mittelabschnittes des Polsters 1 zusammen. 
Der Hauptteil der Naht 6 erstreckt sich in der Langsrichtung in der verti- 
kalen Mitte des Polsters 1 und beide Endabschnitte der Naht 6 erstrecken 
sich in der Vertikalrichtung, urn mit der Naht 4 zusammenzutreffen. Die 

10 Naht 6 trennt die Kammern 11,12 voneinander. Die Kammern 11, 12 ste- 
hen an ihren oberen Abschnitten miteinander in Verbindung. 

Die Naht 7 naht die Lagen 2, 3 an annahernd dem Zentrum 
der Kammer 1 1 zusammen, urn zu verhindern, dafi die Dicke der Kammer 
15 11 (der maximale Abstand zwischen den Lagen 2, 3) einen vorbestimmten 
Bereich uberschreitet. . 

Die Nahte 8, 9 erstrecken sich in der Vertikalrichtung, urn 
Kammern 12, 13,-14 voneinander zu trennen. Die Kammern 12, 13, 14 
20 stehen an ihren oberen Abschnitten und ihren unteren Abschnitten mit- 
einander in Verbindung. 

Ein zylindrisches Element 20 ist zwischen den oberen Ab- 
schnitten der Lagen 2, 3 angeordnet. Das zylindrische Element 20 umfaSt 
25 eihe lange bandartige Lage 20S, die in Langsrichtung gefaltet und zwi- 
schen den oberen Abschnitten der Lagen 2, 3 angeordnet ist, so dafi der 

gefaltete Abschnitt an einer unteren Seite des Polsters 1 positioiiiert ist. 



Die Lage 20S ist mit den Lagen 2, 3 durch eine Naht 5 zusammengenaht, 
urn so das zylindrische Element 20 zu bilden. 

Das zylindrische Element 20 weist ein ruckwartiges Ende • 
5 21 an annahernd der gleichen Position wie das ruckwartige Ende 1R des • 
Polsters 1 und ein offenes vorderes Eride 24 an einer Position oberhalb der 
Kammer 13 auf. Eine Oflhung 22, die der Kammer 11 gegenuberliegt, und 
eine Offhung 23, die der Kammer 12 gegenuberliegt, sind an einem unge- 
fahren Mittelpunkt des zylindrischen Elementes 20 geformt Eine Aufblas- 
10 einriphtung ist mit dem ruckwartigen Ende 2 1 des zylindrischen Elemen- 
tes 20 verbunden. 

Bei dieser Ausfuhrungsfonn sind die' in dem zylindrischen 
Element geformten Oflhungen so ausgebildet, dafc, je naher die Ofmungen 
15 an der Aufblaseinrichtung liegen, die Ofihiangen van so kleiner sind, wo- 
durch eine gleiche Gaslieferung an die Kammern 11 bis 14 erreicht wird. 

.Die Lagen 2, 3 void die Lage 20S des zylindrischen Ele- 
mentes 20 sind jeweils mit mehreren Vorspriingen 30 versehen, die von 

20 dem Polster 1 aufwarts vorragen. Diese VorsprOnge 30 weisen kleine darin 
ausgebildete Locher 31 avtf. Das Polster 1 ist an der Fahrzeugkarosserie 
durch Einsetzen von Bolzen oder Nieten durch diese Meinen Locher 31 
befestigt Ein StoS, der auftritt, wenn das zylindrische Element 20 aufge- 
blasen wird, wird durch die Bolzen oder Nieten und nicht uber die Lagen 

25 2/3 an die Fahrzeugkarosserie ubertragen. Die erforderliche Festigkeit der 
Lagen 2, 3 ist daher vermindert. 



Reispielsweise ist das Polster 1 so angeordnet, daS das 
ruckwartige Ende 1R an einer C-Saule des Fahrzeugs und das vordere 
Ende IF an einer A-Saule des Fahrzeugs angeordnet ist Das Polster 1 ist 
entlang einer Dachseitenschiene gefaltetund angeordnet. Wie oben be- 
5 schrieben ist, ist die Aufblaseinrichtung mit dem ruckwartigen Ende 2 1 
des zylindrischen Elementes 20 verbunden. 

Das gefaltete Polster 1 ist durch eine Abdeckung abgedeckt. 
Die Abdeckung ist so aufgebaut, dafi sie in die Kabuie aufrei&en oder 6ff- 
10. nen kann, wenn das Polster 1 aufgeblasen wird. Die Abdeckung kann 
ausschliefilich dem Schutzpolster dienen oder kann eine Innenausstat- 
tung des Fahrzeugs sein. 

i 

Wenn das Fahrzeug in eine Seitenkollision oder einen Ober- 
15 schlag verwickelt ist, wird die Aufblaseinrichtung betatigt, so daft Gas 
durch das ruckwartige Ende 21 in das zylindrische Element 20 stromt. 
Das Gas stromt innerhalb des zylindrischen Elementes 20 und tritt durch 
die Offnungen 22, 23 teilweise in die Kammern 11, 12 ein, urn so die 
Kammem 11, 12 aufzublasen. Das Gas tritt durch das vordere Ende 24 
20 des zylindrischen Elementes 20 teilweise in die Kamm ern 13, 14 ein, um 
so die kammern 13, 14 aufzublasen. Die aufgeblasene Kammer 11 dehnt 
sich auf der Seite des Kopfes eines auf einem Rucksitz sitzenden Insassen 
aus und die aufgeblasenen Kammern 12, 13, 14 dehnen sich auf der Seite 
des Kopfes eines auf einem Vordersitz sitzenden Insassen aus. 
25 * 

In dem Polster 1 ist das zylindrische Element 20 so vorge- 
sehen, daS Gas durch die Offnungen 22, 23 und das vordere Ende 24 des 
zylindrischen Elementes 20 in die Kammern 11 bis 14 gemafi eines vorbe- 
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stimmten Weges ausstromt Somit werden die Kammern 1 1 bis 14 im we- 
sentlichen gleichzeitig aufgeblasen. 

Die Fig. 6, 7(a), 7(b) sind Vorderansichten der Polster 1A, 
5 IB gemafi einer zweiten bzw. dritten Ausfuhrungsform. In den Fig. 6, 7(a), 
7(b) sind zylindrische Elemente 20A, 20B im durchsichtigen Zustand ge- 
zeigt. Jeder ruckwartige Abschnitt der Polster 1A, IB weist eine horizon- 
tale obere Seite und eine schrage untere Seite auf. 

10 In Fig. 6 ist ein vorderes Ende 24 des zylindrischen Ele- 

mentes 20A in der Kammer 14 positioniert Das aylindrische Element 20A 
ist mit einer OfFnung 25 versehen, die zu der Kammer 13 weist In Fig- 7 
ist ein vorderes Ende 24 des zylindrischen Elementes 20B an den Randern 
der Lagen 2, 3 positioniert Das zylindrische Element 20B ist mit Ofihun- 

15 gen 25, 26 versehen, die zu den jeweiligen Kammern 13, 14 weisen. Der 
verbleibende Aufbau der in den Fig. 6, 7(a), 7(b) gezeigten Polster ist gieich 
demjenigen des in den Fig. 1 bis 5 gezeigten Polsters. 

In dem Polster 1 A stromt Gas von der Aufblaseinrichtung 
20 durch die Oflhungen 22, 23, 25 und das vordere Ende 24 des zylindri- 
schen Elementes aus, um so die Kammern 11 bis 14 aufzublasen. Bei 
dem Polster IB stromt Gas von der .Aufblaseinrichtung durch die Offoun- 
gen 22, 23, 25, 25 aus, um so die Kammern 11 bis 14 aufzublasen, Bei 
beiden Polstern 1A, IB wird Gas zu den Kammern 11 bis 14 gemafi eines 
25 vorbestimmten Weges geliefert Auch werden bei beiden Polstern 1A, IB 
die Kammern 11 bis 14 in im wesentlichen der gleichen Zeit aufgeblasen. 
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Die Fig. 8(a), 8(b), 9 zeigen zylindrische Elemente 40, 40A, 
die das Aufblasen der Kamm irn 1 1 bis 14 mit gewissen Zeitverzogerungen 
ermSglichen. Jedes zylindrische Element 40, 40A urnfafit eine Lage 40S, 
die in Langsrichtung in zwei Halblagen gefaltet ist-Ein oberer Abschnitt 
5 dergefaltetenLage40SistmitdenLagen2,3durchdieNaht5zusam- 
mengenaht, urn so das zylindrische Element 40, 40A zu bilden. Jedes zy- 
" lindrische Element 40, 40A weist eine Offnurig 41, durch die Gas aus- 
stromen kann, an einer ungefahren Mitte in Langsrichtung des zylindri- 
schen Elementes auf. Jedes zylindrische Element 40, 40A ist mit Nahten 
10 42, d.h. einem Begrenzungs- oder Verschlufielement, versehen, die unter- 
stromig von der Offhuhg 41 zerbrochen werden konnen. In Fig. 8(a) er- 
strecken sich die Nahte 42 von dem oberen Rand zu dem unteren Rand 
des zylindrischen Elementes 40, wobei der Durchgang innerhalb des zy- 
lindrischen Elementes 40 voUstandig geschlossen wird. In einem anderen 
15 Fall schUefien in dem zylindrischen Element 40A die Nahte 42 nur eine 

obere Halfte des Durchganges innerhalb des zylindrischen Elementes 40A. 

Wenn Gas in das zylindrische Element 40, 40A eingefuhrt 

i 

wird, stromt das Gas durch die Offhung 41 aus. Wenn der Gasdruck an 
20 der oberstromigen Seite der Nahte 42 einen vorbestimmten Wert iiber- 
schreitet und die nachfolgende Last auf die Nahte 42 bewirkt, dafi die 
Dehnung der Nahte 42 grofier als die Dehnfestigkeit des Games wird, wird 
das Garn der Nahte 42 gebrochen, so dafi eine groSe Gasmenge stromab- 
warts der Nahte 42 stromt. 



25 



Wie oben erwahnt wurde, konnen die Nahte 42 das gestaf- 
felte Aufblasen unter den Kammern erreichen. Die Nahte 42 konnen so 
ausgebildet sein, dafi eine grofiere Gasmenge in eine grofiere Kammer ein- 



12 

gefuhrt wird, wahrend eine kleinere Gasmenge in eine kleinere Kammer 
eingefuhrt wird. 

Die Nahte 42, die einen Teildes Durchgangs innerhalb des 
S zylindrischen Elementes schliefien, wie in Fig. 9 gezeigt ist, miissen nicht 
gebrochen werden. In diesem Fall funktionieren die Nahte 42 als eine Be- 
grenzung in dem Durchgang des zylindrischen Elementes bis zum Ende 
des Aufblasens des Polsters. 

L0 Obwohl das zylindrische Element bei den obigen Ausfuh- 

rungsformen als eine Lage ausgebildet ist, kann das zylindrische Element 
als ein Rohr ausgebildet sein, das aus Metall oder einem Kunstharz gefer- 
'tigt ist Wenn das Rohr oder der Schlauch aus einem Kunstharz gefertigt 
ist, konnte dieses flexibel sein; es konnte ein Gummischlauch sein. Der 

15 Begriff zylindrisch umfafit ein Element, das einen elliptischen oder im we- 
sentlichen elliptischen Querschnitt aufweist. 

Obwohl die bevorzugte Ausfuhrungsform des Verschlufi- 
oder Begrenzungselementes die Naht 42 ist, kann das VerschluS- oder 
20 Begrenzungselement auch ein Haftstoff sein. 

Obwohl das Polster bei den obigen Ausfuhrungsformen die 
Lange von der A-Saule zu der C-Saule aufweist, kann sich das Polster von 
der A-Saule zu der B-Saule oder von der B-Saule zu der C-Saule erstrek- 
25 ken. Der Gaseinlafc des zylindrischen Elementes kann an seinem vorderen 
•Ende oder an einem Mittelabschnitt des zylindrischen Elementes positio- 
niertsein. 



• 
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Wie oben beschreiben wurde, kann gemafc der vorliegenden 
Erfindung Gas an Kammern eines Schutzpolsters fur den Kopf eines Fahr- 
zeuginsassen gleichzeitig oder mit erwunschten Zeitverzogerungen unter 
den Kammern geliefert werden. 

5 

Zusammenfassend ist ein Schutzpolster oder ein Luftsack 
fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen vorgesehen, das Gas in Kammern 
gleichzeitig oder mit erwunschten Zeitverzogerungen unter den Kammern 
einfQhren kann. Ein Polster umfafit eine insassenseitige Lage und eine ka- 

10 rosserieseitige Lage, die ubereinander angeordnet und zusammengenaht 
sind, urn so freie Kammern zwischen den Lagen zu bUden. Ein zylindri- 
sches Element ist zwischen oberen Abschnitten der Lagen angeordnet. 
Gas, das durch ein ruckwartiges Ende des zylindrischen Elementes gelie- 
fert wird, wird in die Kammern durch Oflhungen und ein vorderes Ende 

15 des zylindrischen Elementes eingefuhrt. 



4 



Anspriiche 



1. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen mit: 
einer insassenseitigen Lage und einer karosserieseitigen La- 
ge, die ubereinander angeordnet und zusammengenaht sind, um so meh- 
rere Kanimera zu definieren, die mit Fluid befullt werden konnen; und 
10 einem zylindrischen Element, das getrennt von der insas- 

senseitigen Lage und der karosserieseitigen Lage und zwischen diesen 
vorgesehen ist, um einen sich in Langsrichtung erstreckenden Fluid- 
durchgang an einem oberen Abschnitt des Polsters zu definieren, 

wobei die Kammem in der Langsrichtung des Fahrzeugs 
15 angeordnet sind, und - 

wobei das zylindrische Element zumindest eine Offnung an 
einer ungefahren Mitte des zylindrischen Elementes aufweist, um eine 
Fluidverbindung zwischen dem Fluiddurchgang und den Kammem zu 
schaffen. 

20 

2. Schutzpolster rur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 1, wobei das zylindrische Element eine bandformige Lage 
umfafit 

25 3. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 

• nach Anspruch 1 , wobei das zylindrische Element, die insassenseitige La- 
ge und die karosserieseitige Lage mit einem gemeinsamen Gam zusam- 
mengenaht sind. 




4. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 1, wobei das 2ylindrische Element, die insassenseitige La- 
ge und die karosserieseitige Lage an einem oberen Abschnitt des Schutz- 

5 polsters ubereinander angeordnet sind. 

5. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 1, ferner mit mehreren Vorsprungen, die sich gewohnlich 
von dem zylindrischen Element, der insassenseitigen Lage und der karos- 

10 serieseitigen Lage erstrecken. 

6. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 5, ferner mit mehreren Lochern in den Vorsprungen zur 
Befestigung des Schutzpolsters an der Fahrzeugkarosserie. 

15 

7. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 1 , femer mit einem VerschluSelement in dem zylindri- 
schen Element unterstromig der zumindest einen Ofihung, wobei das Ver- 
schlufielement eine Querschnittsflache des zylindrischen Elementes 

20 schliefit ; 

8. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 7, wobei, wenn ein Gasdruck in dem zylindrischen Ele- 
ment einen vorbestimmten Wert erreicht, das Verschlufielement bricht 
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9. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 7, wobei das Verschlufielement eine Naht umfafit 



10. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 7, wobei das Verschlufielement einen Haftstoff umfafit. 



1 1 ; Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
5 nach Anspruch 1, ferner mit einem Begrenzungselement in dem zylindri- 
schen Element unterstromig der zumindest einen Ofihung, wobei das Be- 
grenzungselement die Querschnittsflache des zylindrischen Elementes 
verringert. 

*■* 

10 12. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 

nach Anspruch 11, wobei das Begrenzungselement den Durchgang des 
zylindrischen Elementes zumindest bis zum Ende des Aufblasens des Pol- 
sters begrenzt 

15 13. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 

nach Anspruch 11, wobei das Begrenzungselement eine Nahf umfafit.' 

. 14. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
■ nach Anspruch 1 ;-wobei das zylindrische Element ein Rohr ist 

20 ; 

15. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 14, wobei das Rohr ein Metall umfafit. 

16. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
25 nach Anspruch 14, wobei das Rohr ein Kunstharz umfafit 

# 

i 

17- Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 16, wobei das Rohr flexibel ist. 




18. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 17, wobei das flexible Rohr ein Gummirohr umfafit. 
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